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An die Stimm-
berechtigten

Gestitzt auf Art. 9 Ziff. 1 der Gemeindeordnung vom 9. Februar 2020 unter-
breiten wir Thnen folgende Vorlage zur Abstimmung:

Zustimmung zum Beschluss der Gemeindeversammlung vom 8. Juni
2023:

«Tempo 30 in den Quartieren, auf einer Teilstrecke der Neuen Dorfstras-
se (Sihltalstrasse bis Hohe Kirchweg) und eine Begegnungszone im Gar-
tendorfli sowie Genehmigung des Objektkredites von Fr. 301'000 fiir die
Umsetzung.»

Wir laden Sie ein, die Vorlage zu priifen und Ihre Stimme Uber deren Annah-
me oder Verwerfung auf dem Stimmzettel, den Sie in der Beilage erhalten,
mit JA oder NEIN abzugeben.

Aktenauflage

Die Akten zu diesem Geschaft konnen bei der Infothek der Gemeindever-
waltung, Neue Dorfstrasse 14, wahrend den Schalteréffnungszeiten oder
online unter www.langnauamalbis.ch eingesehen werden.

Das
Wichtigste
in Kiirze

An der Gemeindeversammlung vom 8. Juni 2023 wurde der Einflihrung von
Tempo 30 in den Zonen 1-5 sowie auf einer Teilstrecke der Neuen Dorf-
strasse und einer Begegnungszone im Gartendorfli zugestimmt. Nach der
Schlussabstimmung wurde der Antrag auf eine nachtragliche Urnenabstim-
mung gestellt. Das erforderliche Quorum von einem Drittel wurde erreicht.
Die Vorlage muss daher an der Urne zur Abstimmung unterbreitetet werden.

Tempo 30 ist in Langnau am Albis seit vielen Jahren ein Thema. Anfragen
fir Tempo-30-Zonen in einzelnen Quartieren hduften sich in der Vergangen-
heit. Um ein «Flickenteppich» als Folge von Einzelentscheidungen zu verhin-
dern, hat der Gemeinderat die Einflihrung von Tempo 30 in den Quartieren
und auf einer Teilstrecke der Neuen Dorfstrasse mit der Erstellung von ver-
kehrstechnischen Gutachten prifen lassen.

Fir das Gemeindegebiet wurden zusammen mit dem Verkehrsplaner und
der Kantonspolizei Zirich fiinf Tempo-30-Zonen sowie eine Tempo-30-Stre-
cke auf der Neuen Dorfstrasse festgelegt. Die Detailplane und die jeweiligen
verkehrstechnischen Gutachten sind online unter www.langnauamalbis.ch
einsehbar.

Die Einfihrung von Tempo 30 km/h in allen beantragten Zonen inklusive
einer Teilstrecke der Neuen Dorfstrasse sowie die Einfihrung einer Begeg-
nungszone im Gartendorfli, 16st in der ersten Phase ein Massnahmenpaket



im Umfang von Fr. 261°000 aus. Sollten die Ziele mit diesen Massnahmen
innerhalb eines Jahres nicht erreicht werden, wirden die Massnahmen in
zweiter Prioritat im Umfang von zusétzlich Fr. 40'000 ausgeldst werden. Der
Objektkredit betragt gesamthaft Fr. 301'000.

Die Reduktion des Tempos in den Quartieren und auf einer Teilstrecke der
Neuen Dorfstrasse hat mehrere Wirkungen: Die Verkehrssicherheit wird er-
hoht, Gefahrenstellen werden entscharft und Schulwege besser gesichert.
Die Wohn-, Lebens- und Aufenthaltsqualitdt lasst sich generell steigern.
In Tempo-30-Zonen sind je nach Strassencharakteristik und gemessenem
Geschwindigkeitsniveau unterschiedliche unterstiitzende Massnahmen er-
forderlich. Wenn ein «V85» — die Geschwindigkeit, die durch 85 Prozent der
Fahrzeuge nicht tGberschritten wird - von maximal 40 km/h ermittelt wor-
den ist, sind gemadss Praxis der Kantonspolizei keine baulichen Vorkehrun-
gen notwendig. Bei einem hoheren Wert sind solche vorzusehen.

An der Gemeindeversammlung vom 8. Juni 2023 wurde die Vorlage kontro-
vers diskutiert. 536 Stimmberechtigte haben im Zelt in der Schwerzi teilge-
nommen und bis Mitternacht debattiert. Dem Anderungsantrag zur Zone 5,
eine Begegnungszone fiir das Gartendorfli, wurde mit vereinzelten Gegen-
stimmen und Enthaltungen zugestimmt. Der Anderungsantrag, welcher
vorsah, Tempo 30 in ganz Langnau am Albis, ausgenommen der Kantons-
strassen (Sihltal- und Albisstrasse) einzufiihren, wurde abgelehnt. Bei der
Neuen Dorfstrasse obsiegte die Variante Tempo 30.

In der Schlussabstimmung der Gemeindeversammlung wurde der Einfiih-
rung von Tempo 30 in den fuinf Zonen sowie auf einer Teilstrecke der Neu-
en Dorfstrasse und dem Objektkredit von Fr. 301'000 zugestimmt. Der von
einem Stimmbdirger unmittelbar nach der Schlussabstimmung gestellte
Antrag auf nachtrdgliche Urnenabstimmung erreichte das Quorum eines
Drittels. Somit ist der Beschluss der Gemeindeversammlung der Urnenab-
stimmung zu unterbreiten.
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Antrag

Den Stimmbe-
rechtigten wird
folgender Antrag
unterbreitet:

Zustimmung zum Beschluss der Gemeindeversammlung vom 8. Juni 2023:
«Tempo 30 in den Quartieren, auf einer Teilstrecke der Neuen Dorfstrasse
(Sihltalstrasse bis Hohe Kirchweg) und eine Begegnungszone im Garten-
dorfli sowie Genehmigung des Objektkredites von Fr. 301'000 fiir die Um-
setzung.»

Die Gemeindeversammlung hat am 8. Juni 2023 folgenden Beschluss gefasst:

1. Der Einfiihrung von Tempo 30 km/h in der Zone 1 (Wildenbiihl) gemdss
Massnahmenplan wird zugestimmt.

2. Der Einfihrung von Tempo 30 km/h in der Zone 2 (Wolfgraben) gemass
Massnahmenplan wird zugestimmt.

3. Der Einfiihrung von Tempo 30 km/h in der Zone 3 (Berghalden) gemass
Massnahmenplan wird zugestimmt.

4. Der Einfihrung von Tempo 30 km/h in der Zone 4 (Kirche) gemass Mass-
nahmenplan wird zugestimmt.

5. Der Einfihrung von Tempo 30 km/h in der Zone 5 (Hofli) gemédss Mass-
nahmenplan wird zugestimmt. Fir den Gartendorfliweg ist eine Begeg-
nungszone zu errichten.

6. Das Tempo auf der Neuen Dorfstrasse wird wie folgt festgelegt:
Der Einfihrung einer Tempo-30-Strecke (Sihltalstrasse bis Hohe Kirchweg)
gemadss Massnahmenplan wird zugestimmt.

7. Fir die Umsetzung wird ein Objektkredit von brutto Fr. 301'000.— zulasten
der Investitionsrechnung bewilligt.

8. DerGemeinderat wird ermichtigt, allfillige zwingend notwendige Anderun-
gen an dieser Vorlage, die sich aus dem Genehmigungs- oder Rekursverfah-
ren ergeben, in eigener Kompetenz vorzunehmen. Solche Beschlisse sind
offentlich bekannt zu machen.

9. Der Gemeinderat wird mit dem Vollzug beauftragt.
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Beleuchten-
der Bericht

1. Einleitung

2. Grundsatze
einer Tempo-
30-Zone

In Langnau am Albis gilt aktuell generell Tempo 50 km/h. Einzige Ausnahmen
bilden die Tempo-30-Zone Miihlehalden sowie die Begegnungszone auf dem
Dorfplatz.

Die Gemeindeversammlung vom 11. Dezember 2003 hat die Einfiihrung von
Tempo 30 in den Quartieren abgelehnt.

Acht Jahre spater, am 8. Dezember 2011, hatte die Gemeindeversammlung er-
neut Uber die Tempofrage zu entscheiden. Die Initiative flr die Einfiihrung von
Tempo 30 wurde mit 229 Nein- zu 180 Ja-Stimmen abgelehnt. Der Antrag auf
nachtrdgliche Urnenabstimmung wurde zwar angenommen, aber auch an der
Urnenabstimmung vom 17. Juni 2012 fand die Initiative keine Mehrheit (Stim-
menverhaltnis: 827 Ja, 1495 Nein). Die Stimmbeteiligung betrug 52.48%.

An der Gemeindeversammlung vom 10. Dezember 2020 ist der Budgetposten
fur ein verkehrstechnisches Gutachten genehmigt worden. Der Gemeinderat
wurde beauftragt, neben dem Tempo 30 auch die flichendeckende Einfiihrung
von Tempo 40 auf dem Gemeindegebiet als Alternative zu prifen.

An der Gemeindeversammlung vom 8. Juni 2023 wurde der Einfiihrung von
Tempo 30 in den Zonen 1-5 sowie auf einer Teilstrecke der Neuen Dorfstrasse
und einer Begegnungszone im Gartendorfli zugestimmt. Nach der Schlussab-
stimmung wurde der Antrag auf eine nachtragliche Urnenabstimmung gestellt.
Das erforderliche Quorum von einem Drittel wurde erreicht.

Auf www.langnauamalbis.ch gelangen Sie tber die Direkt-Links zum Beschluss
der Gemeindeversammlung. Dort kann auch das Protokoll der Gemeindever-
sammlung eingesehen werden.

Die Einflihrung von Tempo 30 in den Zonen 1-5 fand eine grosse Zustimmung.
Bei der Neuen Dorfstrasse waren die Meinungen geteilt. Schliesslich stimmten
247 Stimmberechtigte fir Tempo 30 (Variantenantrag) und 232 fiir Tempo 50
(Hauptantrag).

Die Verordnung des UVEK (iber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen
schreibt die zu treffenden verkehrsrechtlichen Anordnungen auf dem ergénzen-
den Netz vor. Insbesondere sind folgende Punkte zu beachten:

- In Tempo-30-Zonen gilt grundsatzlich der Rechtsvortritt. Abweichungen
davon sind méglich, wenn es die Verkehrssicherheit erfordert (z. B. ungeni-
gende Sichtweiten). Im Weiteren ist es moglich bei Strassen des Basisnetzes
(Strassen mit einer verkehrlichen Bedeutung) vom Rechtsvortritt abzuwei-
chen, um z. B. die Gefahr von Schleichverkehr in die untergeordneten Stras-
sen zu verhindern.
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3. Anpassung der
UVEK-Verordnung
iber die Tempo-
30-Zonen und
Begegnungszonen
per 1. Januar 2023

- InTempo-30-Zonen sind Fussgangerstreifen grundsatzlich aufzuheben. Aus-
nahmen bilden Fussgangerstreifen beispielsweise bei Schulen und Heimen.

- Die Uberginge vom {ibrigen Strassennetz in eine Zone miissen deutlich er-
kennbar sein. Die Ein- und Ausfahrten der Zone sind durch eine kontrastrei-
che Gestaltung so zu verdeutlichen, dass die Wirkung eines Tores entsteht.

Mit der Anpassung der UVEK-Verordnung tiber die Tempo-30-Zonen und Begeg-
nungszonen, welche am 1. Januar 2023 in Kraft getreten ist, kann neu auf die
Erstellung eines Gutachtens gemadss Art. 32 Abs. 3 SVG verzichtet werden. Die
Griinde gemadss Art. 108 SSV mussen dabei nicht mehr abschliessend beachtet
werden. Bei der Beurteilung kdnnen dadurch weitere Beweggriinde gemass
Art. 3 Abs. 4 SVG, welche im Art. 108 SSV nicht enthalten sind, aufgefiihrt werden
(z.B. Lebens- und Aufenthaltsqualitat).

Damit die Verkehrstechnische Abteilung der Kantonspolizei einen Antrag der
Gemeinde in einer genligenden Quialitat prifen bzw. verfliigen kann, missen
entsprechende Grundlagen mit der Beantragung eingereicht werden.

Die technischen Grundlagen umfassen hauptséachlich folgende Punkte:

- Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitat als Wohn-, Lebens-
und Wirtschaftsraum sowie Nutzungsanspriiche

- Angaben zum aktuellen Geschwindigkeitsniveau (V85%-Wert)

- Aufzahlung und Umschreibung der Massnahmen, die erforderlich sind, um
die angestrebten Ziele zu erreichen

- Uberlegungen zu méglichen Auswirkungen

- Massnahmenplan des Perimeters

- Strassenverzeichnis (Auflistung der Strassen, Strassenabschnitte)

Ablauf und Verfahren:

1. Vorbesprechung mit der Verkehrstechnischen Abteilung der Kantonspolizei
(VTA)

Antrag an die VTA inkl. oben erwdhnten Grundlagen

Priifung der Unterlagen durch die VTA

Stellungnahme an die Gemeinde

Falls n6tig, Bereinigung der Grundlagen

Erstellen der notwendigen Verfligungen und Bewilligungen durch VTA

Falls bauliche Massnahmen nétig, Koordination mit Kantonspolizei (Details in
der Umsetzung)

8. Verfugen und publizieren (VTA/Gemeinde)

9. Umsetzen der Zonen (nach Eintritt Rechtskraft)

10. Uberpriifung der Wirksamkeit ca. 1 Jahr nach der Umsetzung (empfohlen)

NO VAW
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4. Zielsetzungen
der Tempo-30-
Zonen

Mit den Anpassungen sollen unter anderem die Einflihrung von Tempo-30-Zo-
nen auf siedlungsorientierten Strassen vereinfacht werden. Generell gilt auf den
Strassen in den Innerortsbereichen Tempo 50. Um davon abzuweichen, bei-
spielsweise um eine Tempo-30-Zone einzurichten, war bis anhin ein Gutachten
erforderlich. Seit 1. Januar 2023 kann auf das Gutachten verzichtet werden.

Auch mit der Revision der Verordnung ist gemdss den Angaben der Kantonspo-
lizei bei baulichen Massnahmen eine Auflage nach Strassengesetz notwendig,
wozu ein technischer Bericht oder Grundlagen ausgearbeitet werden muss.

Mit der Einrichtung der Tempo-30-Zonen werden folgende Ziele angestrebt:

Angepasstes Geschwindigkeitsniveau

Die in den geplanten Tempo-30-Zonen enthaltenen Strassen konnen als Er-
schliessungsstrassen mit siedlungsorientiertem Charakter bezeichnet werden.
Das Strassennetz hat daher primar den Anspriichen der Anwohner und deren Be-
sucher zu erfiillen. Mit der Einfiihrung einer Tempo-30-Zone wird das Geschwin-
digkeitsregime der siedlungsorientierten Strassen ihrer Funktion entsprechend
angepasst. Die Signalisation von Tempo 30 erfolgt im Interesse und zum Schutz
aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere des Fuss- und Radverkehrs.

Verkehrssicherheit

Durch die Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird die Ge-
fahrdung durch den motorisierten Individualverkehr reduziert, weil der Anhal-
teweg von Motorfahrzeugen verkiirzt wird. Infolge des kiirzeren Anhaltewegs
sinken Unfallhdufigkeit und Unfallschwere.

Verbesserung der Wohnqualitat

In einer Tempo-30-Zone wird der motorisierte Individualverkehr auf gleichmas-
sigem Geschwindigkeitsniveau durch das Wohngebiet gefiihrt. Die Hochstge-
schwindigkeiten gehen deutlich zurlick. Zudem kann eine gewisse Reduktion
der Immissionen durch Ladrm und Abgase erwartet werden. Gesamthaft betrach-
tet fihrt dies zu einer Verbesserung der Wohnqualitét.

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den Fuss- und Radverkehr

Durch das tiefere Geschwindigkeitsniveau in den Tempo-30-Zonen erhalten Zu-
fussgehende vermehrt die Mdglichkeit, die Strasse zu Uberqueren oder sich kur-
ze Zeit auf der Strasse aufzuhalten. Gerade in betroffenen Gebieten, in welchen
nur wenige Trottoirs bestehen, kann durch die Reduktion der Geschwindigkeit
einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit geleistet werden. Fir Ve-
lofahrende wirkt sich die Einflihrung der Tempo-30-Zonen ebenfalls positiv aus,
weil sich die Geschwindigkeiten zwischen Velofahrenden und Motorfahrzeugen
angleichen.
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5. Teilstrecke
Neue Dorfstrasse
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Die vorgesehene Tempo-30-Strecke auf der Neuen Dorfstrasse umfasst den Stre-
ckenabschnitt ab ca. Hohe Kirchweg im westlichen Bereich bis zur Lichtsignalan-
lage an der Sihltalstrasse.
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Fur die Umsetzung der signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sind
Signalisation- und Markierungsmassnahmen nétig. Es wird davon ausgegangen,
dass der Abschnitt der Neuen Dorfstrasse mit den angedachten Tempo-30-Zo-
nen 3 und 5 (nordlich und stdlich des Abschnittes) zusammengefiihrt werden
kdnnen. Gemdss Art. 2a Abs. 6 SSV (Zonensignalisation) kann bei besonderen
ortlichen Gegebenheiten (z.B. in einem Ortszentrum oder in einem Altstadtge-
biet) eine gemadss Art. 108 SSV begrenzte Tempo-30-Strecke in eine Tempo-30-
Zone integriert werden. Dadurch sind keine wiederholende Tempo-30-Signale
nach jeder Einmiindung nétig.

Die bisherigen Fussgdngerstreifen auf der der Neuen Dorfstrasse konnen ge-
stutzt auf Art. 108 SSV markiert bleiben.

Mit der Signalisation einer abweichenden Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
auf einer Teilstrecke auf der Neuen Dorfstrasse, werden primér folgende Ziele
angestrebt:

Reduktion Larm

Entlang der Neuen Dorfstrasse wird bei einer signalisierten Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h bei einzelnen Liegenschaften der Larm-Immissionsgrenzwert
Uberschritten. Mit einer tieferen signalisierten Hochstgeschwindigkeit (30 km/h)
soll insbesondere das Ziel einer wahrnehmbaren Reduktion der Larmbelastung
erreicht werden.

Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitéat

Bei einer signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird der motori-
sierte Individualverkehr auf gleichméssigem Geschwindigkeitsniveau durch das
Siedlungsgebiet gefiihrt. Die Hochstgeschwindigkeiten gehen deutlich zuriick.



Beleuchtender Bericht

6. Zielsetzungen
Gartendorfli

7. Larmbe-
lastungskataster/
Larmsanierungs-
projekt

Entsprechend kann von einer Reduktion (-4dB) der Immissionen durch Larm und
Abgase erwartet werden. Gesamthaft betrachtet fiihrt dies zu einer Verbesse-
rung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét.

Erhohung Verkehrssicherheit

Mit einer tiefer signalisierten Hochstgeschwindigkeit wird die Verkehrssicherheit
erhoht. Durch die Geschwindigkeitsreduktion kdnnen an den Knoten und Fuss-
gangerstreifen die erforderlichen Sichtweiten eingehalten bzw. eher erreicht
werden und die allgemeine Erfassung des Strassenraumes wird erleichtert. Infol-
ge des kiirzeren Anhaltewegs sinken Unfallhdufigkeit und Unfallschwere.

In Begegnungszonen geniessen Zufussgehende Vortritt gegentber dem Fahr-
verkehr. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h und das Parkieren ist nur
an den gekennzeichneten Stellen erlaubt. In Wohnquartieren steht die Verkehrs-
flaiche den Menschen fir Spiel und Sport zur Verfligung, diirfen die Fahrzeuge
jedoch nicht unnotig behindern. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat wird ge-
steigert, eine Reduktion der Larm- und Schadstoffemissionen kann ebenfalls
erwartet werden. Eine Begegnungszone schafft Raum fiir Spiel und Sport sowie
gesellschaftliche Aktivitaten. Die Verkehrssicherheit wird speziell fir den Lang-
samverkehr erhdht.

Bei einer Begegnungszone genligen gemass der Praxis der Kantonspolizei mar-
kierungstechnische Massnahmen, insofern der V85%-Wert unter 30 km/h auf-
weist. Bei einem V85%-Wert von 31 km/h und héher sind bauliche Massnahmen
vorzusehen. Die Messungen, welche vom 14.-21. Juni 2023 durchgefiihrt wur-
den, weisen einen V85%-Wert von 28 km/h aus. Es kann daher davon ausgegan-
gen werden, dass keine baulichen Massnahmen, sondern lediglich markierungs-
technische Massnahmen firr die Umsetzung bendtigt werden. Die Kosten fir
die Signalisation- und Markierungsmassnahmen sind in den Kosten der Zone 5
enthalten.

Die Gemeinde Langnau am Albis hat bisher kein Larmsanierungsprojekt erarbei-
tet. Als Anlagehalterin ist sie zudem verpflichtet, einen Larmbelastungskataster
(LBK) zu fihren.

Der Larmbelastungskataster und das Larmsanierungsprojekt sind zu unterschei-
den. Als erstes muss der Larmbelastungskataster erstellt werden, um mdgliche
Larmgrenzwertliberschreitungen feststellen zu kdnnen. Hier zeigt sich, ob die
Strasseneigentiimerin in die Pflicht kommt, Massnahmen an der Quelle (z.B. Ein-
bau larmmindernde Beldge, Temporeduktionen) oder bei den Empfangern (z.B.
Schallschutzfenster) zu leisten. Die Massnahmen miissen verhaltnismassig sein.

Konkrete Massnahmen konnen aber nur auf das aktuelle Temporegime bezo-
gen werden, weshalb zuerst die Tempofrage zu klaren ist, um anschliessend das
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Larmsanierungsprojekt abschliessen und 6ffentlich auflegen zu kénnen. Die
nachstehende Abbildung zeigt die Grobberechnung der IGW-Uberschreitungen
bei Tempo 50 km/h.
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Grobberechnung IGW-Uberschreitung (orange) fiir Tempo 50 (signalisierte Héchstgeschwin-
digkeit)

Die Larmubersicht des Ingenieurbilros Andreas Suter bildet einen integrieren-
den Bestandteil dieses Berichtes. Die nachstehende Abbildung zeigt, dass mit
der Einflihrung von Tempo 30 auf einer Teilstrecke auf der Neuen Dorfstrasse vo-
raussichtlich keine Larm-Immissionsgrenzwerte Giberschritten werden.
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8. Kosten

Aus rechtlichen Aspekten ist fiir die Festlegung fiir wessen Liegenschaften Larm-
schutzfenster zu finanzieren sind, von der signalisierten Hochstgeschwindigkeit
auszugehen. Gemadss den Berechnungen des beauftragten Ingenieurbiros lie-
gen bei 50 km/h bei 13 Gebduden IGW-Uberschreitungen vor. Es sind dies die
Liegenschaften Neue Dorfstrasse 8, 13, 15, 17, 19, 20, 23, 30, 37, 38 und 45 sowie
Rutibohlstrasse 1 und 2, bei welchen der Larmimmissionsgrenzwert tberschrit-
ten ist. Nach heutigem Wissensstand ist fiir die einmalige Finanzierung von
Schallschutzfenstern von gesamthaft einmaligen Beitrdgen von ca. Fr. 100'000
auszugehen. Das Thema Larmschutzmassnahmen ist Bestanteil des Projektes
«Sanierung Neue Dorfstrasse ». Es wird in den Etappen Hoflistrasse bis Sihlwald-
strasse ein Thema sein. In der diesjdhrigen Etappe Breitwiesstrasse bis Hofli-
strasse sind, ausgenommen dem larmarmen Belag, keine baulichen Massnah-
men maoglich.

Die Neue Dorfstrasse ist gemass der Unfallstatistik der Kantonspolizei kein Un-
fallschwerpunkt. Ansonsten hatte die Gemeinde — auf Anordnung der Kantons-
polizei - langst geeignete Massnahmen treffen mussen. Bei jeder Etappe der Sa-
nierung der Neuen Dorfstrasse wird gepriift, ob und mit welchen Massnahmen
die Verkehrssicherheit verbessert werden kann. Bei der Verlegung der Haltestelle
Dorf auf die Hohe des Gemeindehauses, wird beispielsweise eine neue Mittelin-
sel gebaut. Diese Massnahme ist verkehrsberuhigend und erhoht die Sicherheit
der Zufussgehenden, vor allem auch der Schulkinder.

Ein tieferes Tempo senkt die Larmbelastung und verbessert die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat. Bei der Strecke auf der Neuen Dorfstrasse ergaben sich mit
30 km/h keine Grenzwertiiberschreitungen mehr und eine Finanzierung von
Schallschutzfenstern ware nicht notig.

Die Massnahmen sind in zwei Prioritdten eingeteilt. Massnahmen erster Prio-
ritat sind zwingend auszufiihren. Gemass Praxis der Kantonspolizei gentigen
auf Strassenziigen, welche einen «V85»-Wert unter 40km/h aufweisen, markie-
rungstechnische Massnahmen wie zum Beispiel Bodenmarkierungen. Bei einen
«V85»-Wert von 41 km/h und héher sind bauliche Massnahmen zu ergreifen.
Obwohl mit der per 1. Januar 2023 revidierten Verordnung Uber die Tempo-
30-Zonen und die Begegnungszonen die realisierten Massnahmen nicht mehr
zwingend auf ihre Wirkung zu Uberpriifen sind, ist dies vorgesehen. In den
Nachkontrollen darf der «V85 »-Wert maximal 38 km/h betragen. Werden hohe-
re Werte gemessen, sind die Massnahmen zweiter Prioritdt umzusetzen. Die Ge-
samtkosten beinhalten samtliche baulichen Massnahmen, Signalisationen und
Markierungen fiir alle Zonen, welche in den Massnahmeplanen der einzelnen
Zonen dokumentiert sind.
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Nachfolgend finden Sie die Grobkostenschatzung fir die baulichen Massnah-
men, Signalisationen und Markierungen fiir die Umsetzung mit einer Genauig-
keit von +/- 30%:

Prioritat 1 Prioritat 2
Tempo-30-Zone 1 (Wildenbiihl) Fr.37'000.— Fr. 2'000.—
Tempo-30-Zone 2 (Wolfgraben) Fr. 26'000.— Fr. 12'000.—
Tempo-30-Zone 3 (Berghalden) Fr.22'000.— Fr. 5'000.—
Tempo-30-Zone 4 (Ref. Kirche) Fr.6'000.— Fr.0.—
Tempo-30-Zone 5 (Hofli) Fr.94'000.- Fr. 10'000.—
Tempo-30-Strecke Neue Dorfstrasse Fr. 10'000.— Fr.0.-
Zwischentotal | Ferssoo-|  Frzgeco-
Unvorhergesehenes / Reserve (+/- 30%) Fr. 55’500.— Fr.8'700.—
Total Investitionskosten (exkl. MwSt.) Fr. 240'500.— Fr.37'700.—
Mehrwertsteuer 7.7% Fr.18'518.50 Fr.2'902.90
Rundung Fr.981.50 Fr.397.10

Gesamtkosten Prioritat 1 und 2 Fr.301'000.-

Die Anderung der UVEK-Verordnung (siehe Kapitel 3) lassen tiefere Kosten
erwarten. Es werden so wenig Schilder als moglich aufgestellt werden.

Folgekosten

Die Abschreibungen berechnen sich aufgrund der Nutzungsdauer der ent-
sprechenden Anlagekategorie. Fir die Verzinsung der notwendigen Fremd-
mittel wird mit einem Zinssatz von 1,0 % gerechnet.

Anlagekategorie Nutzungs- Basis Kosten in Fr.
dauer

Strassen und Verkehrsweg 40 301'000 7'525

Zinsaufwand 301'000 3'010

Kapitalfolgekosten 10'535
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9. Zustandigkeit

10. Schluss-
bemerkungen

11. Stellungnahme
der Rechnungspru-
fungskommission
(RPK)

Bei den betrieblichen Folgekosten (Sachaufwand) wird mit einem Richtwert
von 1,0 % auf Basis der Projektkosten gerechnet. Es ergeben sich keine nen-
nenswerten zusatzlichen Personalkosten.

Kosten in Fr.
Sachaufwand 3'010
Betriebliche und personelle Folgekosten (pro Betriebsjahr) 0

Total Folgekosten 3'010

Die Investitionen werden ins Budget 2024 aufgenommen.

Bei der Umsetzung von dauerhaften Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
Gemeindestrassen sind zwei Dinge zu unterscheiden:

a) Erforderlich ist einerseits ein verkehrsrechtliches Bewilligungsverfahren.
Die Bewilligung einer Tempobeschrénkung erfolgt durch eine anfecht-
bare Verfligung der Kantonspolizei.

b) Sind fiir die Umsetzung einer Tempobeschrankung bauliche Massnah-
men erforderlich, sind die erforderlichen Kredite einzuholen, d.h. einer-
seits ein Budgetkredit durch die Gemeindeversammlung zu bewilligen
und andererseits ein Verpflichtungskredit, der seiner Hohe entsprechend
durch das zustandige Organ zu bewilligen ist.

Aufgrund der Erreichung des Quorums von einem Drittel an der Gemeinde-
versammlung vom 8. Juni 2023 ist gestitzt auf Art. 9 Ziff. 1 der Gemeinde-
ordnung vom 9. Februar 2020 die nachtragliche Urnenabstimmung durch-
zuflhren.

Der Gemeinderat empfiehlt den Stimmberechtigten, der Vorlage zuzustim-
men und den beantragten Kredit zu bewilligen.

Bei einer Ablehnung der Vorlage, bleiben die signalisierten Héchstgeschwin-
digkeiten auf dem gesamten Gemeindegebiet unverandert.

Die RPK hat die Vorlage gepriift. Bei der Priifung beriicksichtigt die RPK die fi-
nanzrechtliche Zulassigkeit, die rechnerische Richtigkeit sowie die finanziel-
le Angemessenheit. Die RPK stellt fest, dass der Vorlage aus finanzrechtlicher
und finanzpolitischer Sicht zugestimmt werden kann.
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